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bất kỳ một công trình nào khác trừ công bố của chính tác giả. 
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 Học viên 
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tôi thực hiện luận văn này. Xin cảm ơn Phòng Đào tạo và Khoa kỹ thuật Ô tô 
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DANH MỤC CÁC KÝ HIỆU VÀ CHỮ VIẾT TẮT 

 

Ký 

hiệu 
Đơn vị Giải nghĩa 

ms kg Khối lượng được treo 

me kg Khối lượng của động cơ điện 

mff kg Khối lượng khung xe phía trước 

mt kg Khối lượng không được treo 

HTT  Hệ thống treo 

ks N/m Độ cứng hệ thống treo chính 

ke N/m Độ cứng đệm cách dao động động cơ điện 

kr N/m Độ cứng hệ thống treo động cơ điện 

kt N/m Độ cứng của lốp xe 

cs N.s/m Hệ số cản hệ thống treo chinh 

ce N.s/m Hệ số cản hệ thống treo động cơ điện 

qtF  N Véc tơ lực quán tính tác dụng lên vật 

F
 

N Véc tơ lực ngoại lực  

x3 M chuyển vị theo phương thẳng đứng của thân xe 

x2 M Chuyển vị của động cơ điện theo phương thẳng đứng 

x1 M 
Chuyển vị của khôid lượng không được treo theo phương 

thẳng đứng 

  Hz Tần số sóng mặt đường 

S  M Chiều dài sóng mặt đường 

v m/s Vận tốc xe 

n 
Chu 

kỳ/m 
Tấn số sóng mặt đường 


